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0s origenes de los museos estan ligados al coleccionismo pri-
L vado desde que, bajo la influencia del pensamiento ilustrado,
comienza a aplicarse el principio de su finalidad educativa y vocacion
pablica. Sin embargo, en Galicia, el coleccionismo privado civil
es un fendmeno bastante reciente. El Museo Massd, creado por la
familia de industriales de |la conserva en 1932, resulta ejemplary
excepcional, y habra que esperar a mediados del siglo para que co-
miencen a formarse colecciones privadas con cierta entidad, ligadas
a personajes como Alvaro Gil Varela, como Blanco-Cicerén, los her-
manos Fernandez Lopez o Carlos Martinez-Barbeito.

Mientras que a partir de la década de 1970 proliferaban en nuestro
pais las colecciones de etnografia agricola, la cultura maritima ape-
nas empieza ahora a ser objeto de interés. A parte de la familia
Massob, cabe destacar la labor realizada por Francisco Rivera Casas,

cuya coleccién dio lugar a la creacién, en 1969, del Museo Provincial
del Mar en Cervo.

Con la donacidn realizada de forma filantrépica por Antonio Rama
Laguna a la Comunidad Autdnoma de Galicia, el patrimonio vincu-
lado con la historia de la navegacion se va afianzando en nuestra
cultura museistica, permitiendo conservar y difundir unos conoci-
mientos y técnicas de navegacion que forman ya parte de nuestra
historia. Desde la Xunta de Galicia, queremos mostrarle nuestro
mas sincero agradecimiento, por su generosidad y por el empeno
puesto durante tantos arios en la conformacion de esta interesante
coleccion que revierte ahora en el interés plblico.

Roman Rodriguez Gonzalez
Conselleiro de Cultura, Ed n y Ordenacion Universitaria
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La coleccion de Antonio Rama
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El arte de navegar ha sido desde la antiguedad y hasta el siglo XIX |la
base para el conocimiento del mundo y las relaciones e intercambios
entre los pueblos de los distintos continentes. Desde la época

en la que los fenicios dominaban el Mediterraneo, hasta el siglo XV,
la navegacion era basicamente costera. A partir de entonces, para
emprender las largas travesias oceanicas a las que se aventuraron
portugueses y espanoles fue preciso el desarrollo de estas
disciplinas como la astronomia, las matematicas, la geometria

y la cartografia. El conocimiento de estad disciplinas permitiria
conocer |la posicion del barco y el rumbo a seguir. Para realizar estos
calculos en medio del océano, y sin avistar tierra, el marino contaba
con los astros, el horizonte, la velocidad del barco, la medicion del
tiempo y la fuerza de los polos magnéticos de la Tierra. El desarrollo
de la tecnologia e instrumentos que se precisan para navegar

se inicia en la Edad Media con la invencion del compas nautico,

y culmina en la década de 1990 con la implantacion del sistema

de navegacion por satélite GPS.
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El puente de mando es el lugar o Caiia de timén, hacia 1900

" X Se trata del volante del timon
desde donde se gobierna el barco A W S\ del barco que sirve para girarlo
0 = hacia babor o a estribor. Los
sistemas para transmitir el
movimiento desde la rueda
situada en el puente de mando
hasta el timén situado en la quilla
pueden ser muy variados. En este
caso se trataria de un sistema
hidraulico a base de @mbolos,
cilindros y tuberias con liquido.
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Bitacora , 1960. Fabricada

por Unilux-Geomar S.L.,

(Madrid) con patente de C. Plath

La bitacora es el mueble que contiene
el compas nautico o brajula que indica
el rumbo segln los puntos cardinales.
Las bolas de hierro que lleva a cada
lado permiten compensar el campo
magnético del entorno y evitar los
desvios de la aguja respecto al norte.
Este modelo incorpora un tubo

de comunicaciones para trasmitir
indicaciones dentro del buque.

La bitacora se fija en el puente del
barco, alineada con la proa y delante
de la rueda de gobierno o rueda de
timoén. Las fabricadas por Geomar
fueron empleadas de forma masiva
por la flota espanola durante

la segunda mitad del siglo XX.




Telégrafo de ordenes

del puente de mando,
segunda mitad del siglo XX
Fabricado por Chadburn’s
Company Ltd., Liverpool

Telégrafo de sala de maquinas,
segunda mitad del siglo XX
Fabricado por Honorio Florez, Gijon
El telégrafo del puente transmite

al telégrafo de la sala de maquinas
las érdenes de maniobra, sefalando
con la palanca la velocidad de
navegacion. Esta orden la recibe,
por medio de un sistema de cadenas
y campana, el telégrafo de la sala de
maquinas, que a su vez transmite al
puente la orden ejecutada. Honorio
Flérez abastecia masivamente

a la flota pesquera espanola.

Compascope, 1950

Fabricado por Roberts,

Brewster, Nueva York

Compas nautico de mano para
determinar el rumbo de navegacion

en pequenas embarcaciones. Incorpora

Jﬁ un pequeno telescopio y un espejo que
‘N;’E':-’ permite que se pueda ver al mismo
N /- tiempo el objeto de referencia
/v y la direccién o rumbo a seguir,

marcada por la aguja en la rosa
de los vientos. Fue un instrumento
muy comin en Estados Unidos,
pero no se empled en Espana.

Stuart Marine distance
meter, hacia 1920

Se utilizaba para medir las
distancias entre los buques,
en los convoyes navales

de las flotas militares.
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Catalejos, siglos XIX y XX
Los catalejos formaban parte

del equipamiento del puente de
mando del barco para realizar
observaciones a distancia. Se inventd
a principios del siglo XVIl y aunque
popularmente se atribuye a Galileo,
se desconoce quien fue su inventor.

Placa del buque pesquero

de altura MAR DIEZ de

la flota de C.A.S.A MAR, Vigo.
Construido en los astilleros
Hijos de J. Barreras, 1960
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Conocimiento de embarque
del patache Obdulia en

el puerto de Bueu, 1855

Se trata de un recibo de
embarque de pipas o
barriles de grasa de sardina
en el puerto de Bueu con
destino al puerto de Bilbao.
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Los calculos para la navegacion , SRR R AN

o compas de tres brazos,

se realizan en el cuarto de derrota primera mitad del siglo XX.
: Fabricado por H. Hugues

& Son, Londres

Instrumento empleado en

la navegacion costera para

determinar la ubicacion del

barco en la carta nautica

utilizando tres puntos

de referencia en tierra.

Regla paralela y compas

de puntas, mediados

del siglo XX. Fabricado por
W_.H. Harling Ltd., Londres
Regla para realizar sobre

la carta nautica los calculos
de la derrota o trayectoria de la
embarcacion. Para ello se tiene
en cuenta las modificaciones
del rumbo determinadas por
las corrientes, los vientos, etc.
Con el compas se median las
distancias en la carta nautica.




Taximetro, mediados del siglo XX i

Este instrumento era de uso
obligatorio en la Marina Mercante
espafola. Se emplea para

fijar la demora verdadera

o trayectoria real del buque.
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Sextante de angulos de Paget,
primera mitad del siglo XX.
Fabricado por H. Hugues

& Son, Londres

Se utiliza en la navegacion
costera, junto con el compas
de tres brazos y la carta nautica,
para calcular la situacion del
barco en un punto concreto
tomando como referencia

dos puntos fijos de la costa.

Alidada acimutal, primera
mitad del siglo XX. Fabricada
por Louis Weule Co, California,
U.S.A.. Patentada en 1910
Instrumento de navegacion
o que formaba parte del
; equipamiento del puente de
g | B mando. Es una regla compleja
{ que se colocaba sobre la aguja
magnética para la toma de
1 marcaciones. Sirve para
determinar la posicién del
. barco tomando como referencia
¥ un punto concreto o un astro.
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Dos correderas mecanicas, 1886
Patentada por Thomas Walkers, Londres

Corredera mecanica, mediados del
siglo XX. Fabricado por Iver C. Weilbach
& C®, Solve & Svarrer, Copenhague
Instrumento para medir la velocidad

de un buque en funcién de las vueltas
que da la hélice en el agua. Para hallar
la velocidad en nudos (millas por hora)
hay que leer en el contador las décimas

de milla recorridas en 6 minutos.
Se larga por la popa y la hélice va
remolcada y unida por medio de
un cabo con volante al indicador

de distancia recorrida. Las primeras

correderas llevaban el contador
de la distancia incorporado, por
lo que habia que alzarlas del

agua para realizar la lectura.

Reproduccién de una

corredera de barquilla, siglo XX

Se empled entre el siglo XVIl y hasta finales
del siglo XIX para calcular la velocidad del
barco en funcion de la distancia recorrida en
un tiempo determinado. El cabo, enroscado
en un carrete y dividido por nudos a distancias
regulares, se iba largando por la popa con
una pieza de madera en el extremo que hacia
de flotador. Un reloj de arena media el tiempo
durante el cual se habia ido largando el cabo.
En x tiempo se habian largado x nudos.

Esta es la razon por la que la velocidad

de un barco se calcula en nudos.




El GPS puso fin a un sistema
de navegacion milenario

Sextante, mediados del siglo XIX.
Fabricado por Blunt Cornhill, Londres
El octante y el sextante son
instrumentos de navegacion
astrondmica para observar la altura
de los astros sobre el horizonte del
mar y obtener la posicién del barco en
relacion con los meridianos terrestres.
Fueron inventados en el siglo XVIII
para resolver los problemas de
imprecision de los instrumentos

de navegacion astronémicos
tradicionales, al permitir observar a

la vez desde el mismo punto de mira
los dos objetos o puntos de referencia.

Naviesfera, 1920. Fabricada
por H. Hugues, Londres
Esfera en la que se representa
la boveda celeste que se
llevaba en el cuarto de derrota
de los buques. Se empleaba
para seleccionar el astro de
referencia y tomar la altura con
el sextante en la observacion
nocturna para determinar

la posicion del barco.




Octante, mediados del siglo XIX.
Fabricado por José Ronsel
(1837-1905), Barcelona

Distance meter, 1900.
Fabricado por A. Hurliman, Paris
Se trata de un instrumento

de navegacion astronémica
equivalente al sextante para
conocer la posicion del barco.

Circulo de reflexion, siglo XIX.
Fabricado por W & F. Gilbert, Londres
Este instrumento de navegacion,

al igual que el sextante y el octante,
se utilizaba para conocer la posicion
del barco tomando como referencia
la posicion de los astros. Como el
sextante, incorpora dos mondculos
intercambiables, uno mas largo
para las observaciones del sol

y otro mas corto de poco aumento
pero de mayor claridad para

las observaciones nocturnas.

Fue muy utilizado por la

marina francesa y espafola.
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Las senales luminosas y acusticas
son aun hoy fundamentales en la
seguridad de la navegacion maritima

Senal luminosa de baliza

de mar denominada Beacon,
segunda mitad del siglo XX.
Fabricado por AGA, Suecia

Estas sefiales luminosas, que
empleaban gas como combustible,
se colocaban en el mar sobre

una baliza para regular el transito
portuario. Tanto para entrar como
para salir de puerto los barcos
deben dejar a estribor la luz verde.

Reflector morse, segunda
mitad del siglo XX

Reflector manual eléctrico
para comunicarse a distancia
con sefale luminicas

en codigo morse.




Sirena de niebla, primera
mitad del siglo XX. Fabricado por
Kockums Verkstad, Malmo (Suecia).
Patente registrada en 1910

Sirena de niebla, primera mitad
del siglo XX. Fabricada en
Inglaterra. De patente noruega

Se hacian sonar en los dias
de niebla o de mala visibilidad
para advertir de la presencia

del barco. Ambas se accionaban
manualmente, una por medio de
manivela, agudizandose el sonido
a medida que se gira a mayor
velocidad, y en la otra al presionar
el émbolo y hacerse el vacio.

Megafono, siglo XX
Formaba parte del equipamiento
de los barcos para comunicarse
con otros buques o con

el puerto a corta distancia.

Silbato de vapor,
principios del siglo XX
Se emplea en los barcos
para emitir sefiales acisticas
de aviso o alerta. El sonido
se produce mediante la
vibracién de una membrana
al paso del vapor o del aire
comprimido impulsado

al presionar el émbolo.
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Bengala para lanzarla
manualmente, 1978. Fabricada
en Bristol, Inglaterra

Pistola lanzabengalas, 1914.
Fabricada por Hubel, Alemania
Se empleaba en situaciones

de emergencia para
disparar las bengalas al
aire como sefal de auxilio.

Pistola lanzacabos, 1914-1950

Marca Schermuly, Gran Bretaina

La pistola lanzacabos tenia una mayor
potencia que la pistola lanzabengalas y mayor
versatilidad, ya que podia disparar bengalas,
cabos para el salvamento de naufragos,

para traspasar de un barco a otro mercancias
y personas, lanzar anclas, etc. Este modelo
fue inventado por Schermuly en 1927,

era muy ligera, de gran precision y con un
alcance de mas de 200 metros. Fue muy
utilizada por los ejércitos del bloque aliado
durante la Segunda Guerra Mundial.

Compas nautico de bote, hacia
1942. Fabricado por The Lionel
Corporation, Nueva York

Este tipo de compases portatiles

se utilizaban en los botes salvavidas
y en las embarcaciones auxiliares de
la armada estadounidense (US Navy).
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Mazo y buril de

cabulleria, siglo XIX-XX

Se empleaban en cabos
confeccionados con sogas
gruesas (estachas) para abrir
el trenzado y empalmar dos
cabos o hacer amarres para
la maniobra de atraque.

El buril se introducia entre
las sogas con la ayuda del
mazo. Estos mazos pudieron
también emplearse para
romper el hielo que se
formaba en los cabos

y otros pertrechos situados
en la cubierta cuando
navegaban por zonas frias.

En la navegacion historica los buques
incorporaban varios oficios a su tripulacion

Herramientas de calafate,
primera mitad del siglo XX
Herramientas para realizar
el trabajo de calafateado
que consistia en sellar

las juntas del casco

de madera del barco
insertando estopa
impregnada en brea.
Cuando los buques eran
de madera el calafate
formaba parte

de la tripulacion.




El altimo mar explorado
fue el fondo submarino

Reproduccion de escafandra
de buzo, finales del siglo XX

Zuecos de buzo de poca
profundidad, mediados
del siglo XX. Fabricado por
Siebe Gorman, Londres

Formaban parte del equipo de
buceo que se utilizé6 durante mas
de medio siglo y que fue inventado
y perfeccionado por Augustus
Siebe entre 1819 y 1837, Esta
casa fabrico este tipo de equipos
hasta la década de 1970.
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